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L
a connectivité aérienne des villes est 

rendue par la somme des liaisons aé-

riennes de chaque ville avec les cinquante-

cinq principales villes de niveau mondial (du 

SRLQW�GH�YXH�GHV�UÄVHDX[�GH�ÛUPHV���SRQ-

dérées par le nombre de places offertes. 

Les connectivités des différents aéroports 

d’une même ville ont été additionnées (les 

différents aéroports de Londres ; Charles-

GH�*DXOOH�HW�2UO\�SRXU�3DULV��VDXI�SRXU�

%HDXYDLV��QRQ�DGGLWLRQQÄ�»�3DULV��RX�&KDU-

OHURL��QRQ�DGGLWLRQQÄ�»�%UX[HOOHV�� 

 

6DQV�VXUSULVH��OHV�TXDWUH�YLOOHV�MRXDQW�XQ�

UÏOH�GH�KXE��
��SRXU�OHV�OLDLVRQV�LQWHUFRQ-

tinentales s’imposent : Londres (avec 

+HDWKURZ���3DULV��DYHF�&KDUOHV�GH�*DXOOH���

)UDQFIRUW�HW�OD�5DQGVWDG��DYHF�6FKLSKRO��� 

 

%UX[HOOHV��DYHF������PLOOLRQV�GH�SDVVDJHUV�

SDU�DQ�»�=DYHQWHP���������UHVWH�XQ�SÏOH�

secondaire mais l’aéroport est toutefois 

très bien desservi au niveau des relations 

GLUHFWHV�LQWUD�HXURSÄHQQHV��\�FRPSULV�DYHF�

de nombreuses villes non-capitales avec 

lesquelles il est possible de réaliser des 

DOOHUV�UHWRXUV�GDQV�OD�MRXUQÄH� 

 

Charleroi se positionne comme le deuxième 

DÄURSRUW�EHOJH�SRXU�OH�WUDQVSRUW�GHV�SDVVD-

JHUV����PLOOLRQV�HQ��������GpDXWDQW���� 
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La connectivité aérienne des villes est rendue par la 

somme des liaisons aériennes de chaque ville avec 

les cinquante-cinq principales villes de niveau mondial 

�GX�SRLQW�GH�YXH�GHV�UÄVHDX[�GH�ÛUPHV���SRQGÄUÄHV�

par le nombre de places offertes. Les connectivités 

des différents aéroports d’une même ville ont été addi-

tionnées (les différents aéroports de Londres ; Char-

OHV�GH�*DXOOH�HW�2UO\�SRXU�3DULV��VDXI�SRXU�%HDXYDLV�

�QRQ�DGGLWLRQQÄ�»�3DULV��RX�&KDUOHURL��QRQ�DGGLWLRQQÄ�»�

%UX[HOOHV�� 

6DQV�VXUSULVH��OHV�TXDWUH�YLOOHV�MRXDQW�XQ�UÏOH�GH�KXE��
��

pour les liaisons intercontinentales s’imposent : Lon-

GUHV��DYHF�+HDWKURZ���3DULV��DYHF�&KDUOHV�GH�*DXOOH���

)UDQFIRUW�HW�OD�5DQGVWDG��DYHF�6FKLSKRO��� 

%UX[HOOHV��DYHF������PLOOLRQV�GH�SDVVDJHUV�SDU�DQ�

»�=DYHQWHP���������UHVWH�XQ�SÏOH�VHFRQGDLUH�PDLV�

l’aéroport est toutefois très bien desservi au niveau 

GHV�UHODWLRQV�GLUHFWHV�LQWUD�HXURSÄHQQHV��\�FRPSULV�

avec de nombreuses villes non-capitales avec lesquel-

les il est possible de réaliser des allers-retours dans la 

MRXUQÄH� 

Charleroi se positionne comme le deuxième aéroport 

EHOJH�SRXU�OH�WUDQVSRUW�GHV�SDVVDJHUV����PLOOLRQV�HQ�

�������GpDXWDQW�TXpLO�HVW�HQ�FURLVVDQFH�UDSLGH��HQ�VH�

VSÄFLDOLVDQW�GDQV�OH�ORZ�FRVW��&HW�DÄURSRUW�GRLW�YLVHU��

SRXU�PLHX[�VpDIÛUPHU�HQFRUH��»�DXJPHQWHU�OH�QRPEUH�

HW�OD�GLYHUVLWÄ�GHV�FRPSDJQLHV�TXL�OH�GHVVHUYHQW�� 

�
��8QH�SODWH�IRUPH�GH�FRUUHVSRQGDQFH��HQ�DQJODLV�

KXE��HVW�XQ�DÄURSRUW�TXL�HVW�FKRLVL�SDU�XQH�FRPSDJQLH�

pour y faire transiter une partie notable de ses vols et 

\�DVVXUHU�GHV�FRUUHVSRQGDQFHV�UDSLGHV�HW�JDUDQWLHV��

&pHVW�XQ�FRQFHSW�GÄYHORSSÄ�GDQV�OHV�DQQÄHV������

SDU�OHV�FRPSDJQLHV�ÄWDWV�XQLHQQHV��GHVWLQÄ�»�RSWLPL-

VHU�OH�UHPSOLVVDJH�GHV�YROV�
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Sources et auteursMéthodo. et stat.

Niveau spatial : 

)UDQFH���GÄSDUWHPHQWV��1876������5R\DXPH�8QL���

FRPWÄV��ORFDO�DXWKRULW\�UHJLRQV��1876������$OOHPD-

JQH���NUHLVH��1876������3D\V�%DV���&2523�5HJLRpV���

/X[HPERXUJ���1876�����%HOJLTXH���DUURQGLVVHPHQW�

�1876����

/HV�DÄURSRUWV��VRQW�JÄRFRGÄV�»�OHXU�DGUHVVH�

Procédé utilisé pour l’élaboration de l’indicateur et 

mode de calcul : 

���&RQQHFWLYLWÄ�EUXWH�YHUV�OHV���ZRUOG�FLWLHV�����RQ�

détermine pour chaque ville la somme des liaisons 

DÄULHQQHV�DYHF�OHV����YLOOHV�GH�QLYHDX�PRQGLDO�VXLYDQW�

le classement Gawc. Celui-ci est déterminé suivant 

OpLPSRUWDQFH�GX�UÄVHDX�GH�ÛUPHV�GH�VHUYLFHV�DYDQFÄV�

de chaque ville.

2Q�DWWULEXH�OD�YDOHXU���»�OD�YLOOH�WRWDOLVDQW�OH�SOXV�GH�

OLDLVRQV��/RQGUHV��HW�OD�YDOHXU���DX[�YLOOHV�QpD\DQW�

DXFXQH�OLDLVRQ���DÛQ�GpÄWDEOLU�XQH�LQWHUYDOOH�������GDQV�

laquelle se placent l’ensemble des villes. 

���3RQGÄUDWLRQ�SDU�OH�QRPEUH�GH�YROV�HW�UDQJ�GHV�YLOOHV�

PRQGLDOHV�GH�GHVWLQDWLRQ���LGHP�LQWHUYDOOH���� 

���3RQGÄUDWLRQ�SDU�OH�QRPEUH�GH�VLÃJHV�HW�UDQJ�GHV�

YLOOHV�PRQGLDOHV�GH�GHVWLQDWLRQ���LGHP�LQWHUYDOOH����

Données nécessaires :

- Nombre de liaisons aériennes entre villes ;

��5DQJ�GHV�YLOOHV�PRQGLDOHV��

- Nombre de vols / liaison ; 

��1RPEUH�GH�VLÃJHV���OLDLVRQ�

,O�VpDJLW�GpXQH�EDVH�GH�GRQQÄHV�SUÄYLVLRQQHOOH�SRXU�OH�

SUHPLHU�VHPHVWUH������

Source et origine des données :

2$*��2IÛFLDO�$LUOLQH�*XLGH����RDJ�FRP�

7UDLWHPHQW�GHV�GRQQÄHV���)�'REUXV]NHV

Auteurs :

3DEOR�0HGLQD�/RFNKDUW��pmedinal@ulb.ac.be – 

��������������

et Prof. Christian Vandermotten (cvdmotte@ulb.ac.be��
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249 (L) x 165 (H) mm


